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Baubeschreibung zur Tragkonstruktion

nach VDI-Richtlinie 6200

Parkhaus 750 — Flughafen Dresden




Vorbemerkungen

Grundlage fur das Bauwerksbuch ist die VDI RichgliwDI 6200 ,Standsicherheit von
Bauwerken, regelméaRige Uberprifung* vom Februa0201

Diese Richtlinie zur Uberpriifung der Standsicheriseifiir kleinere, tiberschaubare Objekte
gedacht.

Voraussetzung fur diese Ausarbeitung ist dabes dasPlanungsunterlagen annadhernd
vollstandig vorhanden sind.

Im vorliegenden Fall des Parkhauses sind die Pigsunterlagen im Archiv vorhanden.
DarlUber hinaus war der Bearbeiter dieser Untersugkelbst an der Planung und
Uberwachung des Parkhausneubaus in den Jahreruh@Z800 beteiligt und verfiigt so tber
Detailkenntnisse der konstruktiven Planung undretdgischen Ausfihrung.

Samtliche Zuordnungen zu den vorgefundenen statisohd konstruktiven Aufféalligkeiten
konnten also nach den Originalplanen in AchseniES\5 in Ost-Westrichtung und Achsen
1 bis 14 in Nord-Sudrichtung aufgeteilt werden. Babaude ist insgesamt in 7 Ebenen
aufgeteilt, wobei Ebene -02 den Anschluss zum SaBahund Ebene 04 das Dachgeschoss
darstellt.

Da samtliche Planungsunterlagen in Papierform wmad Zeil digital vorlagen, wurde darauf
verzichtet, das Tragwerk detailliert zu vermessespektive darzustellen.
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1. Hauptabmessungen und kurze Beschreibung der Bauweek
1.1.Allgemeines
Das Parkhaus besteht aus:

einem Kopfbauwerk (Achsen E1-W1 / 1-6) mit integeea Aufgangen A und B
einem Parkdeckostfligel (Achsen E1-E5 / 4-14) niggrierten Aufgangen C und D
einem Parkdeckwestfligel (Achsen W1-WS5 / 4-14)intiégrierten Aufgangen E und
F

einer gegenlaufigen Spindel
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Bild 1. Gebaudeubersichtsplan

Das Parkhaus wurde 1999 geplant, 2000 errichteom@0.12.2000 zur Nutung freigegeben.

Beide Parkdecks wurden in typischer Stahlskelettietae errichtet Der Kopfbau und die
Aufgange A bis F wurden monolithisch aus Stahlbdtergestellt und stabilisieren den
Stahlskelettbau.

Die Achsabstande belaufen sich auf 5,00m in denenisochen Achsen und 15,50m in den
alphabetischen Achsen.

1.1 Das Kopfbauwerk

Das Kopfbauwerk beinhaltet als einziger GebauddieiEbene -02. Das Kopfbauwerk wurde
durch monolithisch hergestellten Stahlbeton eretht

In den Ebenen -02 und -01 steht am Kopfbauwerk @masser an. Diese Ebenen wurden
deshalb speziell auf Druckwasserschéaden und bidiegachreitende Risse untersucht.
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Das Parkhaus wurde in Skelettbauweise mit eindz&téRiegel-Konstruktion errichtet. Die
einzelnen Parkdecks wurden als Scheibe bemessemitdHilfe des Additiv-Deckensystem
praktisch realisiert wurden.

Das Hosch — Additiv — Deckensystem ist bauaufdgdhttugelassen unter Z-26.1-44.
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Bild 2: Prinzip des Hoesch Additiv Deckensystems

Da in den Bestandsaufnahmen immer wieder das FPnotiée Durchrostung und der
Anrostung der Additivdecke auftreten wird, sei Hereits gesagt, dass sich das unterseitig
sichtbare Stahltrapezprofil hilft, lasten abzutragéas Additivdeckenprofil beteiligt sich
namlich in allen Bauzustéanden mit seiner Biegetiigkeit an der Lastabtragung
(Additivbemessung). Daraus resultiert ein gerirgewehrungsgrad bzw. eine geringe
Bewehrungsmenge. Es diente also nicht nur alsqkeamke Schalung und Aufwertung der
Deckenunteransicht®, und der Beschleunigung ddstdogischen Bauforschrittes bei der
Ausfuhrung.

Die Stahlstiitzen stehen in einem Raster von 1550&m. Uber 15,50m spannen
vorverformte Doppel-T-Walzprofile mit aufgeschweifitStahlknaggen und
Kopfbolzendiubeln, zwischen denen mit einer Spantewan 5,00m die Additivbleche
eingesetzt wurden.
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Fur die Nutzung des ehemaligen Aufzugsmaschinergawais Unterstellraum fur eine neue
Kehrmaschine musste die Tur6ffnung verbreitert werd

Dazu wurde im Kernbohr- und Séageverfahren die votbae 1m breite Tir auf 2m
verbreitert.

Statische Unterlagen dazu lagen uns nicht vor. Mardsage von Herrn Eckhold ist jedoch
eine Nachweisfiihrung erfolgt.

Diesen Nachweis bitte diesem Bericht beilegen.

2. RegelmaRige Uberpriifung der Standsicherheit
2.1Einstufung des Bauwerks
Nach der VDI-Richtlinie VDI 6200 (Februar 2010)tdilir das Parkhaus:
% Schadensfolgeklass€C 2

% Robustheitsklasse RC2

2.2Prif- und Wartungsplan

GemalR der VDI-Richtlinie VDI 6200 (Februar 2010)cB Arten der regelmafigen
Uberprifung zu unterscheiden:

& Begehung gemaR VDI 6200 Abschnitt 10.1.1 durchEigentiimer in Abstanden von
2 bis 3 Jahren

% Inspektion gemaf VDI 6200 Abschnitt 10.1.2 durctedachkundige Person in
Absténden von 4 bis 5 Jahren

% Eingehende Uberpriifung gemaR VDI 6200 Abschnitt . B0durch eine besonders
fachkundige Person in Abstanden von 12 bis 15 dahre

Nachfolgend werden die Inspektionen des Parkhdiisele nachsten 14 Jahre empfohlen.
Die vorgeschlagenen Intervalle entsprechen denaleng der VDI Richtlinie VDI 6200.

In Anbetracht der sehr grof3en Probleme mit Rissaendier Bodenbeschichtung und der
damit im Zusammenhang stehenden Korrosion der HdescAdditiv — Trapezbleche, in
Verbindung mit der hohen Belastung durch dynamischasten und Tausalze wird
empfohlen, eine jahrliche Begehung zur Uberprufurtpr Rissfreiheit in den besonders
kritischen Bereichen durchzufihren, also insbesonde

% Einfahrtsbereich bis zur Spindel,

% Ausfahrt,

& Spindel,

% Achse E5-E1 und W1-W5 / 4-5 in den Ebenen 00 bis 04




% Achse E5-E1 und W1-W5 / 13-14 in den Ebenen 00(s

% Achse E1 bis E2 / 5-6 in den Ebenen 00 bis 04,

% Achse W1 bis W2 / 5-6 in den Ebenen 00 bis 04, sowi

% in allen Ebenen der Rinnenverlauf in den Achsen E®&d W3.

Jahr Durchzufuhrende Inspektion nach VDI 6200
2012 Erstprifung

2013 Begehung durch den Eigentimer (kritische Bbegi
2014 Begehung durch den Eigentimer (kritische Bbh&gi
2015 Begehung durch den Eigentimer (gesamt)

2016 Begehung durch den Eigentimer (kritische Bbhegi
2017 Inspektion durch eine fachkundige Person

2018 Begehung durch den Eigentimer (kritische Bbhegi
2019 Begehung durch den Eigentimer (kritische Bbegi
2020 Begehung durch den Eigentimer (gesamt)

2021 Begehung durch den Eigentimer (kritische Bbhegi
2022 Inspektion durch eine fachkundige Person

2023 Begehung durch den Eigentimer (kritische Bbhegi
2024 Begehung durch den Eigentimer (kritische Bbegi
2025 Begehung durch den Eigentimer (kritische Bbhegi
2026 Eingehende Uberpriifung durch eine besondenkidadige Person

2.3Dokumentation der regelmaRigen Uberprifungen

Die erste Uberpriifung erfolgte im August 2012. Dazude der beiliegende Bericht zur
Uberpriifung mit weiteren Manahmen und Instandsgisuorschlagen erstellt.

3. Anlagen

% Anlage 1: Bericht zur Bauwerksuberprifung nebst weieren Anlagen:
0 Tabelle Bildverzeichnis und Inspektionsinhalte &8ten)
0 Riss- und Rostkartierung E-01 bis E04 (6 Skizzeh A3
o0 DVD mit allen Bildern und der 0.g. Tabelle im Ongi-xls-Format
Anlage 2 (Al): Baugenehmigung vom 22.03.2000
Anlage 3 (A2): 1. Zwischenprufbericht IBB Statikmad27.03.2000
Anlage 4 (A3): 2. und 3. Zwischenbericht IBB Statikm 15.05.2000 und 09.06.2000
Anlage 5 (A4): Abschlussbericht IBB Statik vom 252000
Anlage 6 (A5): Prufbericht Brandschutz IB Eulitzm@0.04.2000
Anlage 7 (A6): Schreiben vom 19.09.2000 der Bauehtslotzsche zum
Ubersteigeschutz tiber dem Anprallschutz
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