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Anlage 1 zum BauwerksbuMu SZ u g e

Bericht zur Bauwerksuberprifung

mit Instandsetzungsvorschlagen

zum

Parkhaus
der Flughafen Dresden GmbH

Wilhelmine Reichard-Ring 2
01109 Dresden

nach VDI Richtlinie 6200

Bild 1 (13): Ansicht Kopfbau von Norden
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Die Risse kdnnen zum jetzigen Zeitpunkt noch miictilen Instandsetzungsmafnahmen
beseitigt werden.

Insbesondere im Bereich der Hauptfahrgassen, biguri Auffahrtsspindel haufen sich die
Rissbildungen. Diese Bereiche sollten durch dasragén einer hbherwertigen Beschichtung
(OS11) geschitzt werden.

Diese Schaden siridirzfristig instand zu setzen.

1.1 Hoesch-Additiv-Decke — grof3flachiger Rost und Anrasingen

Bild 21 (142): Rostflecke Hoesch-Additiv-Decke Ebéii, Achse E1-E1,5/5-6
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Bild 22 (258): Rostflecke Hoesch-Additiv-Decke b€, Achse W2/6-7

Rost an der Hoesch-Additiv-Decke ist der weit veitietste Schaden im Parkhaus. Er tritt
sehr vereinzelt oder grof3flachig auf. Die obigerspBielbilder zeigen vereinzelte Extremfalle
Samtliche Roststellen und Rostansatze an der Additke wurden fotodokumentiert. Sie

sind auf der beiliegenden DVD zu sehen und in @dxelle katalogisiert. Zum Zeitpunkt der
Inspektion wurden keine ,ausblutenden” Roststefjefunden, aus denen quasi Wasser tropft,
respektive frische Rostflecke auf den darunterestdan PKW bzw. auf der Parkdeck -
Beschichtung zu erkennen waren. Ein Indiz daflinkaine langere Trockenperiode sein, die
der Inspektionszeit vorausging und das ein GrdsseiUrsachen (Risse in der dartber
liegenden Beschichtung) instand gesetzt wurden.

Wie kam es zur Entstehung dieser, teil umfangreidherostungen der Trapezprofile aus
dem Hoesch-Additiv-Deckensystem? Dazu noch einmeaPdnzipskizze des

Deckenaufbaus:
I . - |
|
s . o
r 750 ! Bild 23: Prinzip des
Kunststoffabdichtkappe ' ' Hoesch Additiv
Deckensystems
Kopfholzendiibel Z-Abdichtprofil Stahlbetonnppendecks

Stahlknagge

Mattenbewehrung

Stahiverbundtrager Stzhitrapezprofil Feldiangsbewehrung
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Diese Schaden ,Rost an der Hoesch-Additiv-Decked sieiter detailliert zu untersuchen
undkurzfristig instand zu setzen.

In Anbetracht der sehr groRen Probleme von Risseeri Bodenbeschichtung und der damit
im Zusammenhang stehenden Korrosion der Hoesclhditihd Trapezbleche, im
Zusammenhang mit der hohen Belastung durch dynamisasten und Tausalze wird
empfohlen, eingahrliche Begehungzur Uberprifung der Rissfreiheit in den besonders
kritischen Bereichen durchzufuhren, also insbesande

Einfahrtsbereich bis zur Spindel,

Ausfahrt,

Spindel,

Achse E5-E1 und W1-W5 / 4-5 in den Ebenen 00 bjs 04

Achse E5-E1 und W1-W5 / 13-14 in den Ebenen 0@4js

Achse E1 bis E2 / 5-6 in den Ebenen 00 bis 04,

Achse W1 bis W2 / 5-6 in den Ebenen 00 bis 04, sowi

in allen Ebenen der Rinnenverlauf in den Achsemui8W3.

EEEECEEE

1.2 Fehlende Schraube am Stitzenanschluss

Bild 54 (394): fehlende
Schraube am
Stitzenanschluss Ebene 00
Achse E2/5

Eine Schraube fehlt an der Stitze 00/E2/5. In @disshen Berechnung konnte diesem
Querriegel keine Bedeutung zugewiesen werden. &s &gah den Unterlagen zufolge noch
um eine Hilfskonstruktion aus dem Montagezustandibbn. Da dies aber nicht sicher
nachgewiesen werden konnte und ein neuer NachvesisrdSchraube im Verhaltnis zur
Nachrustung exorbitant hoch ware, ist diese Scleaalchzurtsten.

MalRnahmenbDieser Schaden hat zum Zeitpunkt der Inspektionekdie Standsicherheit
gefahrdenden Ausmalie.

Dieser Schaden igurzfristig instand zu setzen.
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Bild 73 (989): 3 lockere Schrauben am
Rammschutz Achse EO,75/14 in der Ebene 04

Bild 74 (995): 2 lockere Schrauben am
Rammschutz Achse WO0,75/6 in der Ebene 04

2. Ebene 02

2.1Lockere Schraubverbindung zwischen Hauptstitze unétahlverbundtrager

Bild 75 (697) Anschlussverschraubung
zwischen Hauptstitze und Stahlverbundtrager
Ebene 02, Achse E2/9
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Die Schraubverbindung zwischen Hauptstitze und\&tdiundtrager in Ebene 02, Achse
E2/9 ist locker. Es konnte nicht abschliel3end festigjit werden, ob sich die
Schraubverbindung von selbst gelost hat, ob esdsibki noch um lockere Schrauben aus der
Errichtung des Parkhauses oder Umbaumaflnahmenlhage ob diese durch die
Einwirkung Dritter gelockert wurden.

Bei dieser Verbindung handelt sich um eine statigichksame Verbindung, die Einfluss auf

die Gesamtstabilitat des Parkhauses hat.

Diese Verbindung wurde statisch explizit nachgeene&s handelt sich um eine hochfeste
Schraubverbindung, nach der die Schrauben vorrangigbscheren belastet werden.

MalRnahmen:

Dieser Schaden hat zum Zeitpunkt der Inspektiofiiss auf die Standsicherheit
gefahrdenden Ausmalie.

Es sindSofortmalRnahmeneinzuleiten. Zur Entlastung dieser Verbindungalst
ErstmalRnahme eine Knotenpunktentlastung durchzerfijildass heildt, die dartber liefenden
Stellflachen sind abzusperren.
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Bild 76: Auszug aus Grundriss Ebene 03 mit Darstejlder Schadstelle und des
Absperrbereiches

Anschlief3end sind die Verschraubungen mit eineninmmentschlissel anzuziehen.
Bei Spannungen in der Schraube ist das Stahlveti@igatende jochverstarkt kurz
anzuheben.

Dieser Schaden isinverzuglich instand zu setzen.

Der Knotenpunkt isinittelfristig zu kontrollieren, inwieweit sich die Schraubverhingen
an diesem Knotenpunkt wieder I6sen.
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2.2 Defekter Dachbinder

Bild 82 und 83 (1004, 1005): Ebene 04, Achse WB®BLgband

Obige Bilder zeigen den Abriss eines ZugbandeslaosDachtragwerk. Das Abrissbild, der
Rissverlauf und die Bruchstelle stellen eindeutiggie Materialfehler dar. Dieser Bruch
entstand nicht auf Grund von Uberspannungen oderlaiiungen. Weitere Folgerisse an
Anschlissen bzw. Verbindungen dieses Fachwerklsridernten nicht lokalisiert werden.

MalRnahmen:

Bei diesem Bauteil handelt es sich um ein zum Gdsagwerk des Daches gehérendes
tragendes Einzelteil, damverziglich instand zu setzenst.

Dazu ist mittig zwischen die beiden Zugbander eiergchnittsausgleichendes Stahlblech
80mm x 300mm x 12mm mit einer umlaufenden V-Nahtl{aiden Zugbandern)
einzuschweil3en. Die Schweil3stelle ist anschlieRafidzu verzinken.

Dieser Schaden hat zum Zeitpunkt der InspektiorSti@dsicherheit gefahrdenden Ausmale.

Dieser Schaden isinverziglich instand zu setzen.



